l\/l : l rO |< O Natalija Mulej
Saso Turk




Verjetno je na zacetku najbolje, da naju na hitro predstavim. Sva Saso in
Natalija, pred nekaj leti sva postala par, ki ga zdruzuje marsikaj, najbolj pa
sva se ujela glede nacina potovanja in odkrivanja tujih dezel. Zato sva sla
skupaj s skupino prijateljev na off road ekspedicijo v Tunizijo, kjer smo
odkrivali dezelo izven turisti¢nih naselij, spali na divjem, prevozili celotno
drzavo... Uzivala sva, oba. Takoj sva vedela, da bo tak nac¢in potovanje za
naju postal neke vrste stalnica. Ampak seveda je bila Zelja preizkusiti e

kaj vec¢jega, mocnejsega, udobnejsega in varnejSega kot je 4x4 off road
avtomobil in raziskovanje tujih dezel z njim. Zato se je moski del najinega
para odlo¢il, da pocasi in vztrajno predstavlja pozitivhe moznosti, ki jih
ponuja vecje transportno sredstvo, do te meje, da se je tudi neznejsi spol
enostavno navdusil nad idejo, da si kupiva kamion. Ideja se je spremenila
v dejanje in kupila sva si kamion znamke Tam 150 s katerim sva Zelela
prepotovati svet... ali pa vsaj lazje dostopne dezele, za zacetek. S kamionom
pa je prisla tudi kristalno jasna ideja, katera bo naslednja destinacija za
raziskovanje. Enoglasno sva si izbrala Maroko, dezelo tiso¢erih okusov in
Tisoc¢ in ene noc¢i. Kamion sva pripeljala na dvorisce, kjer se je videlo kako
velik dejansko je. Dolgoro¢ni plan je, da ga urediva v avtodom, s katerim
lahko potujes tudi po terenu. Seveda pa je 30 let staro zverino potrebno
najprej testirati, preden se podava v taksno investicijo in ga za¢neva
dodobra preurejati, ali kako naj recem... urejati. Do zdaj je sluzil kot vojasko
vozilo, bil je minimalno, a vzdrzljivo opremljen. Odlocitev je padla; nic¢ ga
ne urejava, samo poloziva blazine za spanje, ga naloziva s potovalkami in
hrano in greva. Vendar, dobre 4 metre dolzine in 2,3 m $irine prostora za
tovor s trdo streho in stranicami, nama je dalo misliti, da imava mogoce
vseeno malce prevec¢ prostora samo za naju. Najini stari kompanjoni iz
lanskega leta so se odlodili, da to leto ne gredo na tovrstno potovanje, tako
da sva ostala sama... ampak kaj je lepSega kot ¢e spoznas druge privrzence
taksnih raziskovanj tuje drzave, tudi ¢e jih ne pozna$ od prej. Ker je v sluzbi

kjer delava kar nekaj privrzencev divjih norih pustolovsc¢in, nama je kolega



objavil oglas na forumu z off road vsebino, kjer se pretezno zbirajo ljubitelji
stirikolesnikov (ATV). Objavil je, da nudiva off road podporo za motoriste
ali ATV-jevce za potovanje v Maroko. In takoj sta se nasla Boris in Iztok, dva
navdusenca, ki sta Zelela svoje Stirikolesnike popeljati na voznjo po sipinah,
pesku, blatu, posusenih re¢nih strugah in podobno. Dogovorili smo se, da
midva naloziva 2 stirikolesnika in vso prtljago v prostor za tovor, odvihrava
na ladjo v Genovi, potem se pa dobimo v Marakesu, kamor bosta Boris In
Iztok priletela z letalom.

Receno-storjeno!

Najin datum odhoda je bil 6 dni pred Iztokovim in Borisovim. Pred tem
datumom pa smo seveda morali urediti cel kup stvari, ki so bile predpogoj
za brezskrbno potovanje za vse nas, saj sta bila tudi fanta odvisna od
najinega prevoznega sredstva . S pomocjo prijateljev se je na kamionu
naredil velik servis, ki je obsegal menjavo tekocin, cevk, filtrov in jermenov.
Izven rednih vzdrzevalnih del je bilo potrebno popraviti glavni kardan in
elektromagnetne ventile, ki so zarjaveli, saj je bil kamion prej prakti¢no
minimalno v uporabi. Potrebovali smo voznika, ki ima narejen vozniski
izpit C kategorije, zato se je Saso odlodil, da je prisel ¢as, ko bo v vozniski
knjizici pridobil Se en zig. Uspelo mu je prvi¢, razlog za to pa se skriva

tudi v res neverjetnem pric¢akovanju, da konéno preizkusimo kamion in
njegove zmoznosti na terenu. Medtem pa smo se veckrat dobili z [ztokom
in Borisom, da smo uskladili Zelje in pri¢akovanja vseh stirih, tako da smo
naredili in uskladili na¢rt poti. Pri tem smo si vsi Stirje pomagali z izredno
prakti¢nimi orodji, kot sta Google Earth in razli¢ni priro¢niki, vodici, forumi
in z Ze napisanimi potopisi. Zdaj je Slo zares... odhod se je blizal s svetlobno
hitrostjo, vsak dan pa smo bili tako kamioncek , kot midva bolj pripravljeni
na ¢isto nov nacin potovanja.

Naredila sva si krasen plan, da kreneva na pot en dan pred odhodom ladje,
zato da se lahko voziva pocasi, prespiva v Italiji in da si greva ogledati

znameniti genovski akvarij. Ladja za Maroko je krenila iz Genove v soboto

ob 18h, ampak pravila dolocajo, da mora$ biti na terminalu vsaj 2 uri pred
odhodom le te.

V petek sva zakljucila s sluzbo ob 14h, ob 14:30 sva bila ze v kamionu

na Ljubljanski obvoznici na poti proti Italijanski meji. V elektricnem
pretvorniku sva imela vklju¢eno polnjenje gps naprave in telefona , ker

pa se nama je zdelo izjemno krasno, da imava s seboj tudi hladilnik,

sva vkljucila Se tega. Za mrzlo pijac¢o seveda. Ampak v tistem se je izpod
mojih nog nekaj pokadilo... zacelo je smrdeti... vse je ugasnilo... o¢itno sva
pretiravala. Napravica je pomembna za nadaljevanje potovanja, zato sva
takoj poklicala elektric¢arja, ki nama je bil pripravljen priskoc¢iti na pomo¢
in urediti zadevo takoj. Zamenjali smo pretvornik, najina pot se je lahko
nadaljevala. Jupi... gremo naprej. Spet nazaj na obvoznico, od tam pa naprej
po avtocesti. Kar naenkrat se nama je zazdelo, da kamion vseeno nima
toliko mod¢i, kolikor jo je pokazal prej, ko sva ga testirala. Saso je prosil, ¢e
lahko pogledam kako je z gumami, in glej ga zlomka, za nama se je kadilo....
kar precej... smrdeti je zacelo... ustavila sva na odstavnem pasu, ko sva
ugotovila, da nama je pocila guma...no, ne samo pocila, prakti¢no razneslo
jo je. V daljavi sva videla tablo za odcep Logatec... Pocasi se je zacela v

naju naseljevati jeza.. Sasota je posteno naselila, tako da je prakti¢no sam
zamenjal gumo... na kamionu... to si je kar tezko predstavljati, vem. Obcutek
pa kar ni bil pravi... Saso je bil mnenja da je zavora na zadnjem delu malce
prijemala... tako da bi to lahko bil razlog za pok gume. To pa je pomenilo,
da nima smisla riniti naprej, ¢e prej ne pogleda zadeve vsaj en strokovnjak.
Ker nisva bila vesc¢a tovrstnih potovanj, sva za pomoc¢ in mnenje poprosila
prijatelje, ki imajo kamioncke in ki potujejo z njimi. Bilo je v petek, pocasi
se je zacela delati tema.

S pomogjo prijateljev sva se dokopala do verjetno edinega Se odprtega
servisa v okolici, to je Viator Vektor. Poklicala sva vle¢no sluzbo, ki nama je
uredila odvoz kamiona do servisa po ugodni ceni. Prispeli smo do servisa.

Ni bilo veliko ¢asa, saj ne delajo celo no¢. Razlozila sva najino situacijo,



fantje so razumeli. Res je, da so bili malce skepticni glede najinega prevoza, saj
so dopuscali ¢isto vse moznosti, od tega da ostaneva tudi brez ostalih gum, do
tega, da se brez tezav pripeljeva nazaj v Slovenijo. Preverili so zavore, opravili
hiter tehni¢ni pregled, napihnili so gume in Ze sva bila pripravljena. Spet. Ko
sva Zelela poravnati rac¢un, so nama fantje namesto racuna izstavili najlepse
Zelje za potovanje in upanje, da naju danes ne vidijo ve¢. V tistem trenutku

sva se zavedla, da je na svetu Se dobrota in da dobri ljudje Se obstajajo. Krasen
obcutek, res. S to mislijo sva se Se enkrat podala po ljubljanski obvoznici

do prvega vecjega pocivalisca, kjer sta naju pricakala Se dva prijatelja, ki sta
nama pripeljala rezervno gumo, za vsak slucaj. Ko sva jima Zelela placati to
gumo, ju povabiti na pivo ali pa vsaj kavo, sta naju zavrnila, ¢e$ da imava Se
dolgo pot pred nama in da naj na poti samo pritisneva na plin...ni¢ drugega.
Taksno vozilo mora zdrzati, sta rekla samozavestno...Se ena popotnica....spet
zavedanje o tem, da se pravi ljudje pokazejo, ko si v tezavah. Nama so se in
tega ne bova pozabila. Upostevala sva nasvet, vendar je v naju pocasi zacela
udarjati utrujenost in ko sva preckala mejo z Italijo, sva se odlocila, da voziva
Se eno uro, potem pa prespiva. Noc¢ je bila mirna, zjutraj pa naprej. Nadaljujeva
z voznjo, nakar me po stirih urah voznje Saso spet opozori, da se mu zdi, da bi
lahko nekaj bilo narobe. Pogledam v ogledalo in se zaderem, da se spet kadi
za nama. Ista guma, isti dogodek...spet jo je razneslo...segrela se je...tako zelo,
da se je Saso opekel po rokah, ker jo je prehitro Zelel popraviti. Tokrat nama
je ze malo zmanjkovalo modi, tako da sva skupaj zamenjala to gumo, e vedno
je glavnino naredil Saso, jaz sem mu pomagala pri vijacenju in pri tem, da sva
to gumo spravila na kamion. Sama guma tehta okoli 60 kilogramov, platisce Se
nekaj kilogramov doda, tako da to je stvar, ki jo ne more en sam ¢lovek spraviti
na kamion. Uspelo nama je, ampak ¢as pocasi ni bil ve¢ na najini strani.

Cutilo se je nezaupanje kamionu, konstantno pregledovanje gum, sva pa

tudi zmanj$ala hitrost. Zdaj je bila najina najvisja hitrost okoli 70 km/uro. Pri
prvem pocivalis¢u sva naredila postanek in nekaj malega pojedla. Po kamionu

je bilo polno kapljic...olja...vse je teklo, vse je bilo poskropljeno...upanje je

ugasalo. Oba bi nadaljevala pot, ampak nezaupanje kamionu se je vecalo, zato
sva se odlocila za nevtralno presojo - vrgla sva kovanec. Kovanec je odlocil, da
nadaljujeva in ker se drziva tistega kar se zmeniva, sva sla naprej. Izracunala
sva, da ¢e voziva okoli 70 km/uro, da bi morala okoli 16h priti v pristanisce v
Genovi. Preverila sva olja v diferencialih, reduktorju, menjalniku in motorju

in ugotovila, da je vse v redu. Potem se nama je posvetilo, da so bila vsa olja
zamenjana v zimskem ¢asu in napolnjena do najvisjega nivoja, kar pomeni,
da je ob segrevanju in raztezanju visek tekocin porinilo ven preko odduskov.
To je bilo olaj$anje. Glede na to, da sva bila navajena voznje z avtomobili, bi
tak prizor pri avtu pomenil Ze verjetni konec, pri kamionu, kjer je vseh olj za
priblizno 50 litrov, pa je nekaj kapljic ve¢ na tleh, le majhen delez. Nadaljevala
sva..spet..vsakih 10 kilometrov sva se ustavila in preverila segrevanje koles, saj
se nama je zdelo, da je ravno to morebiten razlog za ze 2 eksploziji na istem
zadnjem desnem kolesu. Ampak zdaj se je pojavil e en dejavnik, ki nama ni
prisel naproti..¢as... pocasi ga je zmanjkovalo... po zadnjih izracunih bova na
ladji ob 17h... plan se nama je zacel odmikati, postankov si prakti¢no vec¢ nisva
smela privos¢iti. Prispela sva do cestninske postaje, priblizno 5 km oddaljene
od pristanisc¢a, misle¢ da nama je uspelo. Veselje se je hitro razblinilo, saj

sva ugotovila, da sva med najinimi akcijami menjave gum ocitno izgubila
cestninski listek. To pomeni, da bo obracun za cestnino trajal dlje. Pogledala
sem na uro in ugotovila da je 17:20. V priblizno desetih minutah je gospod
uredil, da sva placala, potem pa napre;j...Ob 17:40 sva prispela v pristanisce,
kjer so naju izredno lepo sprejeli in nama hitro uredili potrebne papirje za

na ladjo. Ko sva ¢akala na krcanje na ladjo, spoznava dva Avstrijca s 4 x 4
kamionoma, ki nama hitita opravicevati, ker sta peljala v Sloveniji mimo naju,
ko sva prvi¢ menjala gumo. Bila sta tako simpati¢na, da nisva imela druge
izbire, kot to da ju povabiva na pijaco, ko se vkrcamo na ladjo.

Cez 20 minut sva bila Ze v kabini, izmuc¢ena od vseh dogodkov in sre¢na, ker

nama je vseeno uspelo.



nekaj ¢asa, ko smo ugotovili, da bo najbolje, ¢e se ¢im prej poberemo stran

Prvi dan Maroka

od tu, drugac¢e bomo imeli $e eno Zigosanje, zato smo se raje zmenili, da se

dobimo zunaj ograje carinskega obmocja.

Potovanje s trajektom od Genove do Tangerja je trajalo 48 ur, vendar smo Prvo no¢ spiva na obali atlantskega oceana pred neko tovarno skupaj s

dve pridobili, saj smo na poti premaknili kazalce za dve uri nazaj. . ..
primorsko druzino.
Krcanje s trajekta - v kolono se nas postavi 5 popotniskih kamionov, kjer
smo prikazali nacionalni ponos. Avstrijca sta imela avstrijska kamiona
Stayer, Cehi ¢esko Tatro, midva slovenskega Tam-a, le Iveco kamion, ki je

sicer nosil italijansko registracijo, je bil last slovenske primorske mlade

druzine.

Glede na razli¢ne nacrte in dolzine potovanja, smo se naslednje jutro

odpravili vsak na svoj konec. Najin danasnji dnevni plan je bil, da dosezeva
mesto Meknes. Polno naloZena sva pocasi premagovala pot do Meknesa.
Ljudje so naju opazovali, eni radovedno, drugi malce prestraseno. Za
pomoc¢ pri parkiranju prosiva policaja, ki jih v mestih kar mrgoli. Z izjemno
polomljeno angles¢ino nama priporoc¢i varovano parkirisée v blizini

Medine. Parkirava in Ze sva na sprehodu po mestu in na poti v Medino.

Meknes je bil glavno mesto Maroka v ¢asu kraljevanja Moulay Ismail-a

Formalnosti na meji so trajalo dolgo in to brez pravega vzroka. Ko smo (1672-1727), preden je naziv glavnega mesta prevzel Rabat. Meknes

pozigosali papirje na treh uradniskih okencih bi lahko $li, ampak midva sva je poimenovan po Berberskem plemenu, ki je bil znan kot Miknasa v

pocakala na slovensko druzinico iz primorske, da $e oni uredijo papirje, ko srednjeveskih arabskih virih.

se je ponovno pojavil nek uradnik, vzel papirje in spet Zigosal. Trajalo je



Med najbolj impresivnimi elementi imperialnega mesta so velika vrata
imenovana po arhitektu, El-Mansour-ju, krs¢anskemu odpadniku, ki je

prestopil v islam. Gradnja je bila zaklju¢ena 5 let po Moulay Ismail-evi

smrti, leta 1732. Vrata vsebujejo mozaike, ki so Se vedno odli¢ne kakovosti.

Marmornati stolpci so bili odvzeti iz rimskih rusevin mesta Volubilis.
Zgodba pripoveduje, da ko je bila gradnja je pri koncu, je Moulay Ismail
pregledal vrata in vprasal arhitekta El-Mansur-ja, ¢e ne bi mogel narediti
bolje. El-Mansur se je cutil dolznega odgovoriti DA, kar je sultana tako
razbesnelo, da ga je dal usmrtiti. No, glede na zgodovinske zapise, so bila

vrata kon¢ana po Moulay Ismail-ovi smrti. Vrata se sedaj uporabljajo kot

umetnostna in obrtna galerija. Zanimivo, ni kaj.

Ker so v Maroku ravno dozorele jagode, sva si privoscila eno kilo le teh

in kavo na dvignjeni terasi s pogledom na trg.

Lakota naju je ustavila pri uli¢cnem prodajalcu palacink, vzela sva dve in Ze

sva bila na poti do Khenifre, mesta ki je znano po opecnato rdecih stavbah.
Lepo urejeno mesto financirajo evropske institucije. Tja sva prispela ze

v temi, zato sva dvakrat obracala, da sva nasla pravo pot do naslednje
znamenitosti.

Najina Zelja je bila prespati ob jezeru v nedelujo¢em vulkanu - Aguelmane
Azigza, vendar se je no¢ prehitro blizala. Pot je bilo dokaj tezko najti, vendar
sva vztrajala. Po nekaj kilometrskem vzponu se je zacel gozd, kjer sva zavila
s ceste in si privoscila pocitek. Jezero je moralo poc¢akati na naslednji dan.
Zgodaj zjutraj sva v miru in ti$ini obcudovala naravno jezero AGUELMANE
AZIGZA v izumrlem vulkanskem kraterju. Voda je transparentna in polna

rib. Okolica je obdana s hrasti in cedrami.



Atlas

Jezero se nahaja v Srednjem Atlasu, ki zajema 23.000 km? povrsine, in

obsega 18% celotne povrsine gorskega Maroka. Je trdna gorska masa, ki
meri 350 kilometrov v dolzino v severovzhodu Maroka. V srednjem Atlasu
zivijo berberska plemena, ki govorijo svoj jezik in zivijo v predelih z zelo
nizko gostoto prebivalstva.

Zaradi svoje nadmorske visine, ima Srednji Atlas dovolj snega v zimskih
mesecih in hladno podnebje med poletjem.

Srednji Atlas sestavljajo mnogi vrhovi, ki presegajo 2400 metrov nadmorske

Narava je tako ¢udovita, da sva se s tezkim srcem odpravila naprej, ampak
prepri¢ana sva bila, da je to samo zacetek vsega, kar ima Maroko za
ponuditi. Morala sva naprej, saj naju je v Marakesu ¢akal »rand de vouz«

z ATV-jevcema. Obcudovala sva krasno pokrajino in malo manj prijazne
ceste. Pricakovala sva, da bova brez tezav nasla kamp, vendar ... Velika najina
slabost je bilo neznanje francoscine, saj se z angles¢ino v Maroku ne da
veliko pomagati. Zapeljala sva direktno v srce mesta Marakes, kar je bilo
precej neprijazno za najino vozilo. Povsod prepovedi za kamione, same
enosmerne ulice..pocasi se naju zacel lotevati obup, lovila naju je no¢,
nikjer pa ni bilo niti sledu od kampa. Sprasevala sva po kampu, vsi so rekli,
da jih je mnogo v Marakesu in naju posiljali vsak v svojo smer. Zapeljala sva
se tudi mimo vojadnice , kjer so naju kar malce paranoic¢no in histeri¢no
odgnali stran. Nisva odsla takoj, vprasala sva jih za pot in hkrati dobila
potrditev, da bratje najinega TAM-cka dobro sluzijo tudi vojski v Maroku,

saj sva enega videla v spremstvu vecjega vojaskega vozila. Pozno najdeva

kamp, in se razveseliva tusa.
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aj, ko okoli naju radovedno

Cudne nocne zvoke v kampu razvozlava zjutr

postopajo pavi. Privoscila sva si dan pocitka, ki je nadomestil sprva
predvideno plezalno avanturo na najvisji vrh severne Afrike. Izkoristila sva
a dgevni ogled Meding v Marakesu.

elotna ekipa
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Kamion privabi kar nekaj radovednezev, med njimi tudi zainteresirane
stranke za nakup v bliznji prihodnosti. Spoznava skupino Anglezev, ki so se
namestili zraven naju v kampu in potujejo naokoli z celotno druzino, z off-
road avtomobili. Takoj se zapletemo v pogovor in za¢ne se obojestransko
obc¢udovanje vozil in izmenjava off-road izkusen,;.

Naslednji dan zjutraj pricakava Iztoka in Borisa, ki sta prisla z letalom na
marakesko letalis¢e. Koordinate in naslov kampa sva jim poslala po SMS-
ju ze prej. Njuna prva izkusnja z Marokom. Za taksi sta placala 30 EUR za
prevozenih 15 km. Veselje je vecje od nekaj preplacanih evrov. Najprej smo
si privoscili jutranjo kavo in metin ¢aj, nato pa je prisel ¢as za razpakiranje
kamiona.

Cakalo nas je kar nekaj premetavanja torb, kar je preventivno zdelalo

Borisa, ki je bil pri 35° Celzija zavit v ¢rn plasc¢ in prezivljal neke vrste




mrzlico. Bil je bel kot stena in nesposoben normalnega komuniciranja.

Zdelalo ga je.

Sklep¢no smo mu dovolili dan dopusta, samo da bo nared za vecerni ogled

kes. Marakes je imenovan tudi ‘ Rdece mesto’ in je pomembno

nekdanje imperialisticno mesto v Maroku. Ima dober milijon prebivalcev
in je tako kot vecina severno afriskih mest sestoji iz starega obzidanega
mesta (Medina) in modernega mesta (imenuje se Gueliz). Marakes je tretje
najvecje mesto v Maroku, takoj za Casablanco in Rabatom. Marakes ima
najvedji tradicionalni trg (souk) v Maroku in enega najbolj zivih in pestrih

trgov v Afriki in na svetu Jemaa El Fna.

Cez dan so tu postavljene stojnice s svezim pomaran¢nim sokom,
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zacimbami, oreski in podobno. Tam se zadrzujejo tudi mladi, ki vodijo
privezane opice, prodajalci vode, ki so odeti v pisane kostume in strezejo
vodo v tradicionalnih vreckah iz usnja. Takoj nas je ustavil krotilec kac, ki

je zelel zasluziti kakSen dirham, ¢e se fotografirate z njim, prihodnost pa so

nam Zelele napovedati vedezevalke, ki so v Maroku zelo cenjene.




Ko se dan prevesi v nod¢, trg Se bolj zazivi. Zvecer pridejo na vrsto plesalci,
akrobati, ¢arovniki, pripovedovalci zgodb, ki se vzivijo v zgodbe, ki jih
pripovedujejo v arabs¢ini ali berberscini. Zvecer trg napolni tudi na
desetine stojnic s hrano. Mi smo si privoscili vecerjo, pomaranéni sok za 3

dirhame in veliko vrecko suhega sadja za na pot. Nase skupno potovanje se

je pricelo.

Proti puscavi




Tam smo se ustavili na kavi in ¢aju, nekaj 100 metrov od nas je bil Se sneg.
Domacin, ki je prodajal spominke ob cesti, nas je usmeril na drugo, bolj
zanimivo pot, ki naj bi nas prav tako peljala proti Ouarzazatu. Da je tudi
Maroko majhen je dokazalo nepri¢akovano snidenje v manjsi vasici, s Ceskim
kamionom, s katerim smo ob prihodu z ladje skupaj ¢akali na carinske
formalnosti. Ob kratkem pogovoru smo izvedeli, da je kamion predelan

v manjsi avtobus in da se ¢eska druzina prezivlja z vodenjem turistov po

afriskih off-road turah. Postanek smo izkoristili e za ogled Kasbaha Teoulet.

Kasbah je posebna vrsta tradicionalne arabske mestne cetrti v severni Afriki.

Mnogokrat stoji na vrhu grica ali ob vhodu v mestno pristanisce. V tem
kasbahu je zivelo priblizno 1000 ljudi.

Pot nas je peljala naprej proti Ouarzazatu, ko so nas nekaj deset kilometrov
kasneje domacini zaceli opozarjati na neprevoznost ceste, ki nas bo ¢akala,
¢e nadaljujemo pot. Ko smo se bolj pozanimali, smo dobili razli¢na mnenja,
eni so govorili, da gremo lahko brez tezav naprej, drugi da naj se obrnemo.

Najina ATV izvidnica je $la na ogled in kmalu sta se vrnila z slabo informacijo.

Del ceste je odnesel hudournik, na drug del pa je visela velika skala. Za
manjsa vozila je bila pot prevozna, za kamion pac ne. Potrditev smo dobili,

ko so se tudi Cehi, ki so imeli podobne nacrte, vrnili z Zalostnimi obrazi.




Ure je bila Ze pozna, veter je zacel mocno pihati in zato smo se odlocili, da
siljenje naprej ni bilo smiselno. Ob iskanju primernega prostora za spanje
na divjem smo obcutili ozkost ulic tudi v sosednji vasici. Kamion je bilo
potrebno obrniti na vise¢em terenu z relativho malo prostora. Uspelo je,
zahvaljujo¢ vedno bolj izpopolnjenim manevrskim sposobnostim Sasota
in to brez poskodb. Prostor, ki smo ga izbrali za taborjenje je bil poleg
lokalnega nogometnega igris¢a. Za dovoljenje smo vprasali starejSega
pastirja, ki je pasel dve ovci v blizini. Najprej nam ni dovolil da prenoc¢imo,
nato pa uslisal nase prosnje. Ker smo bili Ze na vzhodni strani Atlasa,

nogometno igris¢e seveda ni bilo travnato, ampak pes¢eno in delno

kamnito.

Prednost pri igri pa je imela ekipa, ki je igrala desno od nasega tabora, saj
je bil teren precej nagnjen. Ob vecerji smo iz okoliskih hribov slisali pozive
‘GO AWAY’ in nenehne Sume, ki so dokazovali, da nismo sami. Zjutraj smo
videli zakaj.

Ob zgodnjem odhodu smo se peljali mimo kupa smeti, katerih poreklo je
bilo (po plo¢evinkah sodec) evropskega izvora. Smeti je veter raznesel po
celem terenu, slastna vrecka smeti pa je privabila tudi okoliske pse, ki jih v
Maroku ne manjka.

Tovrstne zadeve so verjetno vzpodbudile lokalno prebivalstvo, da ni
naklonjeno divjemu kampiranju turistov v njihovi okolici. Res pa je, da
sami lahko smetijo in to tudi zelo vztrajno poc¢nejo, ampak turistom tega ne
pustijo.

Pot smo nadaljevali lo¢eno, midva sva se morala vrniti na glavno cesto, Iztok

in Boris pa sta nadaljevala po zadrtani poti, ki je nudila ve¢ off road uzitkov.




Ker domacini vedo, da se turisti odpravljamo na take poti dobro

opremljeni, naju je ob poti ustavil voznik stojecega kamiona in naju prosil

za nekaj orodja (dvigalka, vrv za vlecenje,...). Ustavila sva se in mu ponudila

pomoc.

Po pravi arabski navadi nama je bil takoj ponujen ¢aj, kruh in jajce, saj vsako
podobno situacijo hitro izkoristijo za piknik. Ker smo ravno zajtrkovali,
sva zavrnila kruh, ¢aj pa sva sprejela, saj lahko v nasprotnem primeru zelo

uzaliva sogovornika.




Vrata v puscavo

Prispela sva v mesto Ouarzazate, ki leZi na visini 1160 m nadmorske visine
in se imenuje tudi ‘Vrata v puscavo’, zato ker se na juznem delu mesta
nahaja puscava. Mesto je v glavnem poseljeno z berberi, ki so izdelali
veliko uglednih kasbah-ov in stavbe zaradi katerih je obmocje tudi znano.
Mesto in okolisko obmodje je znano kot lokacija za snemanje filmov, kot so
Lawrence Arabski (1962), Star Wars (1977), The Living Daylights (1987), The
Last Temptation of Christ (1988), The Mummy (1999), Gladiator (2000) in
Martin Scorcese-jev Kundun (1997). Mesto je bilo ustanovljeno kot strateska
vojaska tocka za bazo francoske tujske legije.

Nekaj kilometrov za Ouazatom smo se z Iztokom in Borisom dobili v
obcestnem lokalu. Na kamionu so se gume razli¢no obrabile, verjetno

zaradi razli¢nih starosti in vzdrzevanja, zato smo lokalno delavnico nasproti

lokala izkoristili za premestitev koles.

Zadnje smo dali naprej, prednje nazaj. Spet nas je ujela no¢ in ni nam
preostalo drugega, kot da si malce ven iz mesta najdemo primeren prostor
za taborjenje in da prespimo. Iskanje primernega mesta za postavitev
Sotorov je trajalo nekaj ¢asa, saj sva midva tudi ugotovila, da nama ena
prednja lu¢ ne dela. Ampak ATV izvidnica je nasla primeren prostor za
prenoditev. Jutro nam je razkrilo, da smo spali ¢isto zraven vasice, kar

je pritegnilo kar nekaj radovednih gostov. Mladina na poti v Solo se je
ustavljala in se z manj spretno anglesc¢ino zanimala za nas. Zanimali so jih

stirikolesniki in Boris jim je verjetno izpolnil Zivljenjsko Zeljo, ko jih je peljal

do sole.




Privoscili smo si zajtrk in Ze smo bili na poti do sipin.
Kmalu nas je pricakala popolnoma ravna kamnita pus¢ava hamada

in prve kamele, ter v daljini Erg Chebi-pusc¢ava v vsej svoji lepoti.

Pescene sipine Erg Chebi so skupaj dolge 30 km in 5 km Siroke. Sipine

dosezejo visino do 150 m.

Domacini menijo, da so bile te sipine poslane kot kazen zato, ker so zavrnili
in obrnili pro¢ utrujenega popotnika, ki je prisel iz pusc¢ave. Pravijo, da

ko so popotnika poslali pro¢, so bogovi naredili tako, da so se sipine

nakopicile direktno pred njihovim mestom. Na ta nacin naj bi jih Zeleli

nauditi lekcije, da nikoli ne smejo zavrniti utrujene popotnike.
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Tudi mi smo pocasi postajali utrujeni, zato smo se odlocili poiskati
prenocisce. Po nasvetu Anglezev, ki sva jih spoznala v kampu v Marakesu
smo poiskali kamp z imenom Yasmina. [ztok in Boris se odlocita, da

bosta prespala v beduinskih sotorih, midva e naprej vztrajava pri tem, da
spiva v TAM-u. Zelela sva se bolj priblizati beduinskim $otorom, zato sva
Zelela kamion zapeljati na bliznjo sipino. Prvi poskus na sipinah se konca
klavrno. Ne zakopljeva se na sipini, ampak v blato ob jezeru. Medtem ko
sva poskusala vzeti zalet za napad na sipine, sva se preve¢ priblizala jezeru
in zgodilo se je, da se je kamion ugreznil do mokrega peska, s tem pa je bil

poskus spanja na sipinah konc¢an.

Med izkopavanjem kamion z zadnjim delom hitro tone in spomniva
se zgodbe Avstrijcev, ki sta razlagala, da sta potrebovala 5 dni, da sta se

izkopala iz blata, ki je skoraj pogoltnil en kamion.
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Pocasi se je okoli naju nabralo kar nekaj ljudi, ki so Zeleli pomagati, s tem
da smo kopali. Lastnik kampa je predlagal, da nam lahko uredi, da nas pride
resit traktor, saj s kopanjem nismo uspeli resiti nastale situacije. Zacetna
cena, ki jo je predlagal, je bila za naju nesprejemljivo visoka, zato sva
zavrnila. Ker smo v deZeli pogajanj, nama uspe prvotno ceno znizati skoraj
za polovico, zato sprejmeva pomoc. Po sipinah se res brez kakrsnihkoli

tezav pripelje traktor in za¢ne vlec¢i ven kamion.



Zadeva je na meji, ali bo potegnilo ven kamion, ali bodo popustila kolesa
od traktorja. ReSevalna akcija se sre¢no konca in za nagrado podeliva 7 piv,
ki so izredno cenjeno blago v dezeli brez alkohola. Quadovca izkoristita
son¢ni zahod zato, da se podita po sipinah, midva pa si privosc¢iva pesceni

sprehod.
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Tudi sama preizkusiva voznjo po sipinah s stirikolesniki in doziviva
popolno presenecenje. V pesku sva bila s terenskim avtomobilom, malo
tudi s kamionom, vendar je voznja s Stirikolesnikom pravi hec. Zadeva gre
povsod in idealna kombinacija je potrjena: imela bova off road kamion
predelan v kamper z garazo v kateri bo domoval stirikolesnik.

Ko se vrnemo v kamp ,ugotovimo, da smo naredili napako. Eden od
domacinov, ki je pomagal pri reSevanju kamiona gleda navzkriz, drugi so
trezni. Ne bi smela dati vseh piv enemu ¢loveku, v upanju, da jih bo razdelil.
Tu tradicionalne muslimanske vrednote padejo in hitro so vsi samo ljudje.

Spet se je pokazalo - alkohol je bolj svet od svetega.




Skoraj v Alziriji

Naslednje jutro nadaljujemo s popotovanjem. Erg Chebi je ravno prav velik,

da se ga v enem dnevu obkrozi.

Opozarjajo nas na to, ¢e se bomo prevec priblizali meji z AlZirijo, da se
mogoce ne bo najbolje koncalo za nas. Predvsem z vojaskim kamionom.
Moramo se obrniti in na sre¢o najdemo pravo pot, ki nas vodi po manjsih

sipinah ob ergu.

Malo prepozno zavijemo desno, kar nas vodi proti vzhodu in oddaljuje

od sipin. Pridemo do barak, kjer se pase ena ovca. Znak Zivljenja. Iz
zapuscenih barak ob poti za¢nejo stopati vojaki (nekateri v trenirkah, drugi
v kavbojkah) in nam ne dovolijo nadaljevati poti, ter kazejo na blizino

alzirske meje.




Vmes zmotimo snemanje francoskega filma, kjer niso Zeleli nobenih
statistov s Stirikolesniki ali kamionom. Gremo naprej, med potjo pa smo
tudi ves ¢as na vezi z Avstrijci, ki se prav tako podijo po teh sipinah.
Pois¢emo primerno mesto med sipinami, postavimo kamp in gps tocke
sporo¢imo Avstrijcem, da se nam bodo lahko pridruzili. Kar hitro za
nasim prihodom slisimo hrumenje kamionov, ker pa se je tezko najti med

sipinami, posljemo naso ATV izvidnico, da jih pripelje.

Vecer prezivimo ob pijaci, tako da delimo vsak svoje dosedanje popotniske
izkusnje.

Zjutraj se nacrt, da bi skupaj nadaljevali pot proti Merzougi in Zagori, hitro
izjalovi. Mi smo ¢asovno omejeni, oni pa natan¢nega plana potovanja
nimajo in prav tako ne datuma vrnitve. Malo sva upala na to, ker bi lahko
TAM-c¢ka bolj testirala po sipinah, saj bi imela v primeru vkopavanja pomo¢

pri drugih kamionih. Tako pa je bilo potrebno ve¢ previdnosti in manj

tveganja.

Voznja po pesku in plezanje preko sipin je bil vrhunski uzitek za vse nas.
Pot proti Zagori nas vodi po razli¢ni pokrajini, ta dan kar cel dan vozimo,
saj bi radi ¢im prej prisli na cilj, ker smo imeli plan, da si ogledamo ¢im vec

razli¢nih in raznovrstnih pokrajin, ki jih ponuja Maroko.



Pred vhodom v nenaseljen del so nas preusmerili na drugo pot, saj naj bi

14 dni nazaj dezevalo, kar bi lahko pomenilo, da je neprevozno za kamion.

Na nekaterih mestih je ¢rne barve, tako da je bilo precej vroce vsaki¢ ko

Upostevali smo ta nasvet in se podali na pot.

Spet smo prisli v kamnito puscavo, imenovano hamada, ki je izgledala smo se ustavili. Za spanje smo si nasli suho re¢no strugo, kjer se je dalo

postaviti Sotor in udobno spati.

izjemno neprijazna, tudi za spanje nam kar ni bila najbolj vsec.




Naslednji dan smo vozili do Zagore po poti, ki je bila dokaj primerna za
hitrejsi voznjo. Midva sva s kamionom vozila 40km/h, medtem ko naju je na
enem delu prehitela skupina spackov, ki so brzeli mimo naju z neverjetno

hitrostjo.

Pokrajina je postala malce bolj prijazna, ampak ljudje so nam $li pocasi

ze kar zelo na zivce. Kjerkoli smo se ustavili, so od na Zeleli denar, hrano,
vodo, obleko, pac karkoli jim lahko damo. Dali smo jim bombone, ampak
so se za njih tepli, oziroma so Zeleli $e obleke, denar, pijaco..ugotovili smo,

da jim nikoli ni dovolj in da od nas kot turistov kar pricakujejo, da bodo

nekaj dobili. No iz neba jim ta ideja ni padla..nekdo jim je v preteklosti

moral zaceti dajati stvari, da jih sedaj kar zahtevajo.




Naslednji dan nas je ¢akala pot do M’hamida, ki je mesto na poti v puscavo.

Tam smo 3li na kavo, kjer smo se prvi¢ malce bolj podrobno pogovarjali o
Midva za njih nisva imela nic, saj se nama je zdelo rahlo neumno,da lezijo njihovem nacinu zivljenja s fantom, ki je delal v gostilni.
v senci in zahtevajo denar. No $e hujse je, da ga dejansko dobijo...od
nas, Evropejcev, ki Zelimo resit Afriko in njihove prebivalce...in zato jim
pokazemo kaj imamo v Evropi, ker jim s tem damo upanje. Toliko upanja,
da bi nas tudi napadli, ¢e nebi dobili kar Zelijo. Zal to ni prava pot, treba se
je zavedati razlik v kulturi, vzgoji, na¢inu Zivljenja, navsezadnje tudi veri.
Prispeli smo v mesto Zagora, kjer so nam Ze v pusc¢avi ponujali mehanic¢ne
storitve, ¢e jih bomo sluc¢ajno potrebovali. Prispemo na asfalt in opazimo,
da tukaj vozijo turiste na jahanje kamel kar po asfaltni cesti. Skrajno hecno
se nam je zdelo, glede na to, da je puscava res blizu. Nasli smo krasen kamp,
ki je bil ¢ist urejen in res izjemno poceni. Nocitev za dve osebi in kamion je

stala priblizno 3 , da si boste lazje predstavljali.




Zal je bilo neznanje francoskega jezika za nas velika slabost, ampak je
nekako slo. Povedal nam je da ima njegov oce 3 Zene in 9 otrok in da
trenutno is¢e 4.zeno. Fant, ki nam je to povedal, je star 28 let, zadnja Zena
od njegovega oceta ima pa 25 let. Povedal nam je, da je v Maroku veliko
zapuscenih otrok, ki niso zazeleni pri novem partnerju locenih starSev.
Zato se raven kriminala visa, saj postajajo otroci ulice nekaj vsakdanjega
v vecdjih mestih. Ker nimajo veliko za poceti, se za¢nejo vdajati drogam in
alkoholu, potem se pa zgodba kaj kmalu za njih zakljuci. Povedal nam je,
nas se ustavimo na pivu v lokalu sredi pusc¢ave in malce skepti¢ni glede
tega nasveta, smo se odpravili v pusc¢avo. Na zacetku je bil off road tudi za

naju izredno ¢udovit, ampak manj$e pescine so se kaj hitro spremenile v

hamado in kamenje.

Uspelo nam je priti do gostilne in piva, vendar ko smo se odzejali, nas je

zunaj ¢akalo presenecenje.

Nebo se je zatemnilo, zac¢elo je pihati in zajel nas je pravi puscavski
vihar. Hitro smo se odpravili pro¢ in kmalu smo naleteli na malce lepse
vreme, ampak bolj neprijazno podlago za off-road. Z vsakim prevozenim

kilometrom nas je pod prevoznimi sredstvi pri¢akalo vecje kamenje.




Kamenje, kamenje...

Kmalu smo bili spet na suhi strugi. Ob preckanju suhega jezera Iriqu smo
srecali dva francoza, ki sta stala vkopana sredi najmehkejSega dela jezera.
Vkopana sta bila s katrco, ki naj bi bila sicer 4x4, ampak ni kazala teh
karakteristik. Nama osebno se je zdelo skrajno neodgovorno, da sta se sploh
spravila na tako pot kar sama, brez primerne opreme in off-road vozila, saj
¢e mi nebi prisli mimo, bi lahko ostala vkopana tam celo no¢. Saso ju je s

kamionom odpeljal do trdega dela jezera, a sta lahko nadaljevala z voZnjo.

Za nas je pa pomenilo, da si poc¢asi moramo poiskati prostor za prenocisce,

saj je bilo ze kar pozno.

Drug dan nas je pot e vedno vodila po hamadi, kjer smo srecali uradnika,
ki nas je popisal, oziroma ¢e smo natan¢ni, smo se morali sami vpisali v

njegov dnevnik.

Malce smo poklepetali, saj je poznal nase kraje, ker naj bi bil v Bosni v
vojski. No ker se je marsikdo pretvarjal, da pozna drzavo kjer mi zivimo,
samo zato, da bi na ta racun ve¢ prodal, smo njemu malce bolj verjeli, saj

nam ni ni¢ ponujal.




Vozimo cel dan, ustavimo se samo v mestu Tisnit, kjer spijemo njihov pravi
metin ¢3j in si pogledamo slapove, ki sluzijo kot zabaven bazen za okolisko

otrocad.

Ustavimo se malo pred mestom Akka, da smo postavili kamp na divjem in

prenodili. Zjutraj smo naredili plan, da gremo v mesto na kavo in da kupimo

kruh, ampak mesto je zajel tako hud pesceni vihar, da ni bilo nikogar na

cesti, razen par posameznikov, ki so se na vsak nacin zeleli zas¢ititi pred
tem hudobnim vetrom. Odpeljali smo se malo naprej, kjer smo pojedli in se

locili.




Iztok in Boris sta se odlocila da gresta po bolj off-road poti preko Asse,
midva pa sva nadaljevala po obicajni cesti, saj sva bila izredno pocasna z
voznjo po kamenju in tovrsten nac¢in nama ni predstavljal izziva. Zmenili
smo se, da se dobimo v Guelmimu. Mesto Guelmin se nama je izredno
vtisnilo v spomin in zal ne moreva reci, da zaradi pozitivne izkusnje,
nasprotno. Obema, ¢e ne ze vsem §tirim so pocasi zaceli vsiljivi ljudje
izredno presedati, saj so nas neprestano zeleli grabiti, od nas dobiti denar
in nam kaj prodati. No v Guelmimu so pa v naju metali kamne, medtem,

ko sva govorila s policajem o tem kje bi lahko menjala denar. Nihce ni

niti trznil, otrokom se je zdelo blazno smesno. No tukaj spet nekaj ni bilo
najbolj jasno..mi pridemo tja, jim damo bombone, oni so pa najvedji
frajerji, ¢e kamnajo turiste, ki stojijo sredi ceste. Oprostite, ampak zame

je bilo to ¢ez vse meje. Odlocitev je padla; od mene ne dobijo ni¢ vec. Saj
moram priznati, da veliko niti prej niso, prej grd pogled in pridigo o tem,
da naj nekaj naredijo, potem bodo pa dobili dirham. Ampak ker sta Boris
in Iztok prinesla s seboj svin¢nike, blokce in bombone, so se lepili na nas
kot muhe na med. Mi za njih izgledamo premikajoce se financ¢no sredstvo,
ki ima denar... veliko denarja... in ga lahko malce pogresamo in delimo z
njimi, ki nimajo nicesar. Pri nama so videli za cel kamion denarja, tako da so
naju v skladu s tem tudi napadali. Kar se mene tice, so pustili precej zoprn
vtis. Hvala bogu, ga je precudovita pokrajina popravila do te meje, da lahko
re¢em da je zelo prijetna drzava.

Ko se parkirava izven mesta do naju pride pastir, za katerega sva slutila

da naju bo spet prosil za denar, stvari,...Ampak ta pastir si je zazelel samo
vode. Dala sva mu zaprto plastenko in da kar malce neprijazno odslovila.
On jo je odptl in spil dva pozirka, tako da se ni niti dotaknil ustja. Vrnil
nama je preostalo vodo in se nama je zahvalil za najino izjemno prijaznost.
Seveda sva mu dala celo plastenko in hvalezno je odkorakal pro¢. To je bilo

neverjetno presenecenje, ki sva ga potrebovala tisti trenutek.

Nas nasledniji cilj je bilo mesto Tan Tan in plaza ob Atlantski obali in prvo

namakanje v Atlantskem oceanu.




Mi trije smo namakali samo noge, Iztok pa se je opogumil in se je cel vrgel v

ledeno mrzel Atlantik.

Kamp smo nasli v mestu El Uatia, kjer smo najeli apartmaje, na vratih pa
nas je pric¢akala najbolj prijazna mlada kamela, kar smo jih kadarkoli srecali.

Iztok se je zaljubil vanjo, ona pa je bila radovedna in jo je najbolj zanimalo

kaj se skriva v kamionu.
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KAKO STA SE NASLA; KAMELA NAPADE IZTOKA, IZTOK NAPADE
NJO. PRIZOR SPOMINJA NA OSNOVNO SOLO, AMPAK ZGODILA SE JE
LJUBEZEN.

Njen najboljsi prijatelj je bil pes, s katerim sta delila vse, tudi hrano. Po
vecerji smo se Saso, [ztok in jaz odlodili, da gremo na njihove krasne
palacinke z medom. Nasli smo gospo, ki jih prodaja, potem pa se je zgodilo,
da je na racunalnik izra¢unala, da 3 palacinke stanejo to¢no 10 dirhamov.
Tej precizni kalkulaciji se nismo mogli nacuditi do konca potovanja. Saj ¢e
bi na pamet izracunala, bi ji bilo opros¢eno, ampak ker je to izracunala na

racunalnik, se nam je zdelo pa res revolucionarno.



Naslednje jutro je bil ¢as za servis, pregled olj in tekocin, ugotovitev, da je

vse ok in gremo naprej.
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Vse to so bili razlogi, da smo za teh 70 kilometrov potrebovali kar 2 dni.

Temu je botrovalo tudi vkopavanja kamiona, ki se je enkrat kar globoko

pogreznil v blatno strugo suhe reke.

Nas cilj je bila plaza Plage Blange. Do nje naj bi prisli preko off-road poti,

ki pa je bila dale¢ od tega kar smo si predstavljali. Naleteli smo na mehke
sipine, mehke re¢ne struge, odsekane ceste zaradi hudournikov, zahtevni

prehodi in velike skale na poti.




Navzven je izgledala pokrajina suha, ampak teza kamiona in kopanje gum

je botrovalo temu, da smo nasli vodo...oziroma blato. S pomoc¢jo domacinov
in sofisticiranega ro¢nega orodja (lopate, krampi in nase roke) skopljemo
utore za kolesa, ter pozenemo kamion preko struge. Tvegan manever se
obnese in po nekaj 10 metrih smo spet na trdnejsih tleh. Odlo¢ili smo se

da nadaljujemo z ve¢jo mero previdnosti, saj se je pocasi nase popotovanje
blizalo koncu in zal nismo imeli ve¢ ¢asa za kaksno resnejse vkopavanje.

Na poti premagamo $e dva zahtevna prehoda, kjer je ceste dobesedno
zmanjkalo. Velike kamionske gume pomagajo, da se uspemo dvigniti na

polico kotanje, ki jo je za seboj pustil hudournik.

Izven kamiona je izgledalo, da tokrat ne bo Slo ¢ez in da se bomo primorani
obrniti nazaj. No ampak naju je spet pozitivho presenetil in je brez tezav
opravil svojo nalogo.

Prva smola, Iztokov motor, ki je Ze vmes kazal znake nezainteresiranosti za
nadaljevanje, dokon¢no odpove. Kljub temu, da je na videz vse v redu, pa
nemirno delovanje in zmanjkovanje moc¢i pomeni, da nekaj ni v redu. Akcija
razdiranja pregledovanja in popravljanja ne prinese uspeha, zato se zacne
operacija »nazaj na kamion

V dokaz, da je Maroko prav tako majhen (kot nasa domaca dezela) nas prav

na tej poti sreca primorski par z otrokom, s katerimi smo skupaj prespali

prvo noc.




Nadaljevanje poti prinese Se eno zahtevno preckanje kotanje, ki poleg

precejsnje globine ponuja $e velik naklon na levo. Za trenutek se na

zadnji strani kolesa odlepijo od podlage, vsa teza kamiona pa se prenese
na prednje levo kolo. Suvereno se zravna in odpelje prepreko, kot da ni
ni¢ posebnega. Impresionirani in $e bolj samozavestni glede prevoznega
sredstva, se vrnemo na pot.

Dobro je kazalo, da e tekom dneva pridemo do ceste, vendar je bil no¢
prehitra. Iztok ni mogel skriti razoc¢aranja, vendar dobra volja ni popustila.
Malo se je omajalo tudi zaupanje v drugega stirikolesnika, saj je tudi ta
ponudil ob¢asno »cukanje«. V teh primerih se ¢lovek zave, da je prav vsako

vozilo ranljivo v teh razmerah.

Ostal nam je e del poti, ki ni ponujal ve¢ off road izzivov. Glede na situacijo
je bilo to dobro, hkrati pa smo se tudi zavedli, da ne bomo imeli ve¢ vecera

v divjini, pod zvezdami in v popolni tisini. Poc¢asi smo Ze zavijali nazaj proti

Tangierju, ampak par tock vmes smo si Se ogledali.




Na poti proti Marakesu smo se odcepili. Midva sva se s kamionom peljala po

najhitrejsi poti, Iztok in Boris pa sta tokrat na enem $tirikolesniku peljala pot

preko drugega najvisjega prelaza Tizi n Tesi.

V kampu v Marakesu nas je ¢akala rezervna guma za kamion, katere je dostavila
prijazna ekipa Slovencev, ki so svoje popotovanje Sele zacenjali. Skoraj 600
kilometrov je bilo kar utrujajocih, bolj zaskrbljujoce pa je bilo, da sta imela
Iztok in Boris precejsnje tezave s Stirikolesnikom, zato nekaj ¢asa nisva vedela,
ali jih bo potrebno iti iskat, ali bosta uspela sama priti do kampa. Trmasto sta
menjavala svecke, popravljala motor in v poznih urah prispela v kamp. Ko sva
se zjutraj zbudila, sva videla, da je Boris trpel za rahlo nespecnostjo, zato se

je odlocil, da bo sredi noci popravljal motor. No uspelo mu je zadevo urediti
do te mere, da je motor normalno deloval. Odpravili smo se proti naslednji
zanimivosti, to so bili slapovi

CASCADES D’OUZOUND, ki so postali najbolj znani in najlepsi slapovi v

Maroku, v glavnem zaradi njihove fotogeni¢nosti.

Obmodje je izredno impresivno, slapovi pa imajo skupno 100 metrov
padca. Poleti je tu zelo osvezujoce. Tezave s Stirikolesnikom pa so se
nadaljevale. Ves ¢as smo se ustavljali, sicer se je Stirikolesnik neprestano
pritozeval, ampak e vedno je deloval. Odlo¢ili smo se, da dokler deluje,

ga ne nalozimo. In tako se je zgodilo. Pot nas je peljala po prekrasni gorski

ozki cesti, kjer na sreco ni bilo veliko prometa, saj bi se tezko srecavali.




Ta pot nam je ponudila pre¢udovite razgledne tocke in razgled na celotno

pokrajino. Osvezujoce, ni kaj.

V poznih popoldanskih urah smo prispeli v kamp v Fes-u, kjer smo Zeleli

urediti $e vecerno nakupovanje spominkov. Stvar se je rahlo zakomplicirala,

saj smo peljali platisce locit od pnevmatike. Za fante je bil to svojevrsten
projekt in kar nekaj ¢asa jim je vzelo, ko jim je kon¢no le uspelo. No ampak
nakupovanje smo zal morali prestaviti na naslednji dan. Ta vec¢er smo

si skupaj z vodi¢em ogledali medino v Fes-u, kako izdelujejo preproge,
izdelke iz lesa, njihov hamam,... To¢no smo si ogledali cene in kaj bi radi
kupili, tako da bomo zjutraj samo nagrabili in odsli naprej. Videli smo, da
so cene veliko vije od tistih, ki smo jih videli v Marake3u. Se vedno za nase
razmere to ni ne vem kako drago, ampak vseeno so bile cene v primerjavi
v MarakeSom vsaj za polovico visje. Ljudje so pripravljeni barantat, vendar

samo do neke tocke. Ce recete prenizko ceno, se obrnejo pro¢ in se ne

zelijo pogovarjati. No pa smo $li k sosedu, ki je bil za odtenek bolj podjeten.
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Spominki so nakupljeni in s pomoc¢jo Borisove dobre zmoznosti navigacije,
smo tudi v prvem poskusu prisli ven iz medine-sami. Mogoce se vam zdi kot
da to ni ni¢ taksnega, ampak medina v Fes-u je pravi labirint, kjer se zgubis
Se preden se zaves, da si se izgubil. Zdaj se nas je pocasi zacel lotevati zoprn
obcutek, da se nasa dogodivscina res koncuje in da gremo prakti¢no samo
$e vsak na svoje prevozno sredstvo, ki nas bo peljalo domov. Boris in Iztok
gresta na letalo, midva pa na ladjo. Vsi smo se vracali domov iz istega mesta,
Tangierja. Do tja smo se peljali po glavni cesti, Quadovca sta bila hitrejsa,
zato sta $la naprej. No po parih kilometrih pa vidiva, da Iztok stoji sredi
ceste in nama maha naj se ustaviva. Seveda sva tako tudi naredila, saj se jima

je na quadu pretrgal jermen.



Spet smo premisljevali, da bi ga kar nalozili na kamion, ampak Boris je
trdil da bo zadevo uredil. Nekako smo bili skepti¢ni glede tega, vendar
nas je vse preprical, saj mu je uspelo. Nadaljevali smo z voznjo in zvecer
Se zadnji¢ prespali v kampu, tik pred mestom Tangier. Zjutraj smo nalozili
kamion z vsemi stvarmi, ki smo jih imeli zraven, Boris in Iztok sta si samo
vzela osebne stvari, ki jih bosta potrebovala za let in pot domov. Poleg vse
prtljage, kovckov, orodja in drugih stvari, sva za pol ure v prostor za tovor
nalozila tudi Iztoka in Borisa, saj spredaj v kabini ni prostora $e za dva
¢loveka. Tako smo se pripeljali do letalis¢a, spili Se eno kavo skupaj in se

poslovili. Midva sva imela e par ur ¢asa, zato sva $la na okolisko plazo, kjer

sva $e zadnji¢ podozivljala vse stvari, ki so se nama zgodile.

Pot domov

Pocasi sva se odpravila do pristani§¢a, morala pa sva se peljati ¢ez mesto,
saj je bilo tako najhitrejSe. Voziva po mestu, ko opaziva, da na zadnji del
kamiona plezajo otroci.

Na zacetku nama je hecno, potem jih je bilo pa vedno ve¢. Saso je ustavil in
jih sel podit, ampak niso se dali. Zaceli so nasilno odpirati vrata kabine in
gledati, ¢e je kaj uporabnega. Iz predala so mi vzeli neke papirje, ki jih sicer
nisem potrebovala, ampak vseeno. No, prvih otrok sva se znebila, ko mi je
¢lovek, ki tudi ¢akal na semaforju, namignil, da spet plezajo po kamionu.

Sao jih je spet lovil, ampak so izredno spretni, zato so usli.



Rahlo razburjena peljeva naprej, ko prideva Ze skoraj do pristanis¢a. Caka Z h 1

naju Se en semafor. Tokrat pa vidiva da na najin kamion plezajo malo a Va a

starejsi otroci, Ze kar odrasli fantje. Sasota so razjezili in medtem, ko jih je

lovil, je eden od njih lahko zacutil Sasotovo nogo v njegovi riti. Fantje so Za uspeden zaetek in zakljudek te avanture, se morava zahvaliti
se ustrasili in razbezali, Se prej pa so Zeleli povedati, da to delajo zato, ker
jim je tezko, nimajo denarja,...Vse to naju ni niti malo zanimalo, predvsem
zato, ker sva ugotovila, da so nama zeleli vdreti v kamion, saj so nama
unicili varnostno klju¢avnico. Ko sva zapeljala v pristanisce, sva zacutila -

olajsanje. Parkirala sva kamion na nezavarovano mesto in poprosila fanta v Geoservis d.o.o. @ Sfr VIS AGEI-I-A -
uniformi, da nama je popazil na kamion. Ko je z veseljem sprejel to funkcijo \

paznika najinega kamiona, sem se pocutila dolzno, da mu za to placam. Ko

sem mu ponudila denar mi je odvrnil, da on ne Zeli tega in da je varnost v .
pristanis¢u njegovo delo. No pa so vseeno malce popravili vtis...pac tako je, Tondach Slovenija d.o.o. m

povsod so taki in drugacni ljudje, nikjer samo negativni ali pozitivni. Tako,
da lahko zaklju¢im, da sem v Maroku spoznala vse. Nazaj naju je ¢akala
mirna pot domov, tako na morju, kot na kopnem. Imela sva dovolj ¢asa, da

Viator Vektor d.d. iVIATOR VEKTOR =

sva ze naredila plan in izbrala morebitne destinacije za najino naslednje

potovanje.....

Aratin d.o.o.

Stavbno kleparstvo in krovstvo ARATIN aoo.

Kaplja - Boris Sebenik s.p. ‘ b

In vsem prijateljem, ki so nama pomagali pri pripravah in tezavah na poti.







