XXI mednarodno 4x4 srečanje v Gradišču ob Soči

(XXI raduno internazionale 4x4 Citta'di Gradisca)

Bolj s fotografijami kot s tekstom bo poskušal prikazati dogajanje na srečanju vozil s štirikolesnim pogonom 11.12.2005 v Gradišču ob Soči, le nekaj deset kilometrov oddaljenem od slovenske meje.
Slika 1: Štartna ploščad
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Kljub pozivom, da bi se nam na poti pridružil še kak član KLRS, smo se v zgodnjih jutranjih urah morali podati na pot kar sami. V Defenderju 110, trenutno še brez terenskih dodatkov, kot je to npr. vitel, smo ekipa, ki sta jo sestavljala še Jana (žena) in Žiga (sin), odpeljali proti Gradišču. Pot je minila brez posebnosti, razen krepkih sunkov burje, ki pa je bila še močnejša ob povratku. V Gradišče smo prišli ob sedmi uri. Trg je bil že nabito poln. S poskusi, da bi z angleščino dosegel razumevanje prijaznega osebja organizatorja, ki je usmerjalo promet, da želim najti prijavno pisarno, nisem uspel. Tako mi je pomagala le polomljena italijanščina in veliko pantomime z rokami. Prijetno sem bil presenečen, da je organizator za prijavnino računal le 110 EUR in ne 130 EUR po pretečenem predhodnem roku za plačilo.
Koliko je bilo prijavljenih avtomobilov, nisem šel preverjat na spletno stran organizatorja. Sam sem videl najvišjo številko 516, toda govora je bilo o znatno večjem številu prijavljenih (okoli 800). Prijavljeni so prihajali iz Italije, Avstrije, Švice, Slovenije, Hrvaške in mogoče še od kod.

Slika 2: Nekateri so noč preživeli v šotorčkih na strehah terencev
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Slika 3: Brez besed
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Slika 4: Veliko avtomobilov prvič
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Slika 5: Veliko avtomobilov drugič
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Terenci so bili veh mogočih znamk in tipov, z bogato terensko opremo in predelavami, do pravih načičkanih mestnih SUV-ov. Zasledil sem samo enega Freelanderja.
Slika 6: Pravi terenec
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Slika 7: SUV-ček
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Slika 8: Ali gre na teren ali na dirkališče formule?
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Slika 9: Dobro opremljeni italijanski financarji
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Slovenska udeležba je bila zelo majhna. Še dobro, da so jo dopolnili slovenski policisti, katere pa sem pogrešal v Brdih. Ali so naši organizatorji v Brdih pripravili prezahtevno progo, da hodijo naši raje v Italijo?
Slika 10: Policija, ki pa ni skrbela za varnost v prometu.
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Tik pred startom, ki je bil za nas okoli 9:30, nam je organizator razdelil načrt poti (road-book) - RB, ki je bil napisan zgolj v italijanskem jeziku in vsak avto fotografiral na startni ploščadi. Brez zamere RANGIE in ostali ljubitelji terenske vožnje s Primorske, s katerimi sem govoril pred startom, ki so mi dejali, da lahko slediš napotkom v RB brez znanja italijanskega jezika, se motijo. Veliko je bilo napisanega, a meni nerazumljivo. Kritika na organizatorja, da organizira mednarodno srečanje, RB pa ima le v italijanskem jeziku. Ali ni na tej strani meje še dvojezično področje in bi moral organizator poskrbeti še za slovenski RB?

Tudi nekateri domačini niso verjeli RB in si za iskanje poti in reševanje iz vode omislili živalskega spremljevalca.
Slika 11: Če ne bo šlo z RB, bo pa pes pomagal.
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Nepoznavanje italijanskega jezika smo rešili z zasledovalno vožnjo. Izbirali smo ustrezna terenska vozila z italijanskimi registrskimi tablicami. Le trikrat smo morali popravljati smer vožnje zaradi napake zasledovanca. Med potjo smo ugotovili, da je organizator težje dele poti v RB natisnil na zelene (verde) liste. Ali ni zelena barva bolj primerna za lažjo traso? No, to nam je v nadaljevanju pomagalo, da smo se na nekaterih križiščih, ko so delavci organizatorja opozarjali na zahtevnejše dele poti z zelenimi listi, obrnili v zeleno smer. Poti v »brezpotju« so bile označene s trakovi, tako da je bilo sledenje poti z RB nepotrebno. Problem so predstavljali le vožnje po običajnih cestah, na katerih pa ni bilo usmerjevalnih oznak.
Že kmalu na začetku smo spoznali, da se pred zahtevnejšimi odseki naberejo daljše kolone vozil. Toda vedno smo se premaknili naprej.

Slika 12: Kolona spredaj, kolona zadaj
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Že kmalu nas je pot vodila do struge Soče. To je bilo moje prvo srečanje z vodo, a ne tudi zadnje. Nekje v glavi sem imel prebrane napotke, kako je potrebno prečiti reko. A ni šlo vse gladko. Na sredini sem ugotovil, da predstavlja voda in drseč prod velik upor in da je bila vstopna hitrost prenizka. Zato sem, amatersko, pohodil stopalko za plin in obstal zakopan v reki. Iz reke me je potegnil, tam pripravljen, traktor. No, lahko pa rečem, da jih je bilo še kar nekaj, ki so potrebovali pomoč traktorja. Pri tem sem ugotovil, da je zelo koristno imeti na avtu že pripravljene krajše vlečne vrvi, da te lažje navežejo, saj so priključki za vleko, ko se vkoplješ globoko v pesek ali blato zelo težko dosegljivi..
Slika 13: Vstop v strugo
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Slika 14: Pogled na traktor iz zakopanega avta 
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Slika 15: Prečenje prvič
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Slika 16: Prečenje drugič
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Slika 17: Tudi drugim so morali pomagati
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Organizator je dobro poskrbel za jedačo in pijačo, le pri delitvi hrane je bil malo bolj neorganiziran, kar je ustvarilo dolge vrste. Škoda, da je dobro kosilo organiziral v nič kaj prijaznem industrijskem objektu, je pa bila popoldanska malica veliko lepša v domači gostilni sredi vinogradov.
Slika 18: Čakanje na kosilo
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Sledili so daljši nekaj kilometrski odseki poti po prodnatem dnu. Vode tudi ni bilo konec. 

Slika 19: Še eno prečenje, ki pa ni predstavljalo problemov
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Slika 20: Kolona v grmovju
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Produ so sledilo blatni kolovozi, ki so zahtevali precej vrtenja volana.

Slika 21: Kolona v rečni strugi
[image: image21.jpg]



Eno od najtežavnejših prečenj je bilo na mestu s slike 22. Do vode smo se morali spustiti po blatnem strmem nekaj metrskem klancu. Voda je bila dokaj deroča in na začetku kar precej globoka. Koliko ne vem, toda imeli smo jo tudi v avtu. V strahu, da ne bi ponovil napake s prvega prečenja, sem se brez zaviranja spustil v strugo in s polnim plinom prevozil odsek. Na koncu se je iz Žiga izvil vzdih:«Uh, kako je to dober avto!«. In res je.
Slika 22: Vleka iz enega zahtevnejših prečenj reke
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Slika 23: Zadnji postanek ob odličnem narezku in vinu
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Po zadnjem postanku, kjer so nam postregli z dobrim narezkom in vinom, smo še precej poti opravili v temi. Zahtevna je bila nočna vožnja v rečnem koritu, kjer si se moral dosledno držati desnega brega, saj je bilo na levi strani slutiti, da je voda precej bolj globoka. Ker je slikanje ponoči brez boljšega fleša nezadostno, vam ponujam le spodnjo sliko in veliko fantazije, kako je bilo ponoči prevoziti nekaj deset metrski odsek.
Slika 24: Nočna vožnja po strugi
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V Gradišče smo se vrnili mimo nakupovalnega centra, ki je odprt tudi ob nedeljah. Lahko si predstavljate, ko se je običajni gneči pridružil konvoj terenskih vozil in promet je dobesedno zastal. Po na pol legalnih obvozih, ki niso bili v RB, smo sledili domačinom in le prišli do konca našega okoli 100 km dolgega potovanja. Oddali smo RB, prejeli fotografijo s startne ploščadi in spominsko plaketo. Domov smo se odpeljali ob 18:30.
Splošni vtisi so odlični, kljub gneči in čakanju, saj je bila proga dobro speljana, vreme krasno, organizatorji prijazni in kar je še najvažnejše, da je avto pot prestal brez poškodb.
Napisal: Zdravc

Foto: Jana, Zdravc
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