Electronic Traction Control ETC in HDC

Hill Descent Control

Večina sodobnih Land Roverjev ponuja za resno vožnjo na terenu uporabniku zelo prijazna pomagala, ki nadomeščajo zaklepe diferencialov in delno tudi uporabo reduktorja. Temeljijo na možnosti, ki jo omogoča napeljava protiblokirnega zavornega sistema (ABS) , ki je sedaj standardna pri vseh Land Roverjih. 

ABS namreč temelji na posebnih tipalih na zavorah, ki beležijo vrtenje koles in v primeru njihove blokade sproščajo zavorni cilinder. Tako se kolesa zopet zavrtijo in povrnejo stik z cestiščem ter s tem pridobijo zavorni učinek. Če princip obrnemo dobimo Electronic Traction Control. Za boljšo predstavo bomo sedli v Freelanderja (lahko bi se tudi v Discoveryja, Range Roverja ali Defenderja) in se zapeljali v tipično situacijo na terenu ali cesti (sneg, izlet iz ceste).

Vsakomur je znana situacija, ko se ustavite z desno stranjo vozila v globokem snegu ob cesti, leva stran pa je na spluženi cesti.  [image: image1.jpg]


Vozila z pogonom na vsa štiri kolesa si iz te situacije ne bodo znala pomagati, saj se bosta kolesi v snegu vrtela v prazno, kolesi na cesti pa bosta zaradi princip diferenciala mirovali. ETC bo v tem primeru preko tipal zaznal odvečno vrtenje kolesa in ga bo pričel zavirati, torej ravno obratno kot pri ABS (nevrtenje = sproščanje zaviranja). Pri tem se bo zaradi principa klasičnega diferencial vrtenje preneslo na nasprotno kolo, ki bo preko zadovoljivega oprijema potegnilo Freelanderja iz snega. Ves postopek zaviranja-sproščanje-zaviranja se izvaja v desetinkah sekunde zato se ponavadi že med enim obratom kolesa prenese dovolj moči na kolesa z boljšim oprijemom. Podobne so situacije v blatu ali na strmem klancu. Pri tem je potrebno upoštevati nekaj navodil za učinkovito izkoriščanje tega sistema. Tradicionalno vzgojeni vozniki, ne samo terencev, namreč v situaciji ko kolesa izgubljajo oprijem avtomatično popuščajo s plinom, saj s tem želijo izboljšati oprijem z cestiščem. ETC tako reakcijo razume kot zmanjšanje odvečnega vrtenja in preneha zavirati in prenašati moč na druga kolesa in vozilo se bo zopet ustavilo. Pravilna reakcija je torej precej odločno dodajanje plina in občutljivo spremljanje premikanja vozila ob istočasni pripravljenosti na zaviranje, ki lahko sledi skoku vozila zaradi nenadnega oprijema gum ob močnem plinu. 

Zapeljimo se še v strm, blatni klanec in poglejmo kako ETC deluje v ekstremni situaciji. Za začetek si vedno najprej oglejmo klanec, izberimo smer in pot, ki naj se izogiba večjim luknjam in skalam, na katerih lahko gume izgubijo oprijem, ter ga po potrebi tudi prehodimo. 
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V Freelanderju izberimo prvo prestavo, v ostalih Land Roverjih pa reduktor + II.prestavo in se z odločnim in stabilnim plinom v optimalnem območju navora (2500-3500 obr/min) odpeljemo v klanec. Začutili boste kako začnejo posamezna kolesa izgubljati oprijem in se vrteti v prazno, vozilo prične izgubljati hitrost zato se ne smete ustrašiti in spustiti plina kajti vzvratna vožnja je na strmih in ponavadi ozkih klancih še nevarnejša od poti navzgor. Zato je potrebno v  tem trenutku precej odločno dodati plin in počakati na delovanje ETC. Začutili boste še nekaj dodatnega vrtenja, nato pa enega ali več sunkov, ko bodo kolesa z boljšim oprijemom grabila v teren. Pri tem se bo na armaturni plošči pokazala tudi opozorilna lučka         , ki pa je verjetno ne boste imeli čas opaziti. Pazite da boste znižali plin na optimalno količino, drugače vas zna prevelika hitrost spraviti v nove probleme. Z povrnjenim oprijemom, ki se avtomatično prenaša na kolo z boljšim oprijemom boste tako prišli do vrha klanca, kjer pazite na previs in kaj je za njim.
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Tako, sedaj smo na vrhu, toda kako bi prišli po tem klancu navzdol ??
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Land Rover je mislil tudi na to in je iz ABS poleg ETC izvedel še eno revolucionarno pomagalo – Hill Descent Control ali po domače Nadzor spusta vozila.  Tako kot pri ABSu tipala spremljajo vrtenje koles in jim ne dovolijo blokiranja, program pa celotno gibanje vozila omejuje z vzdrževanjem zaviranja na zelo nizki hitrosti med 5-7 km/h, ki omogoča vozilo kontrolirano spraviti v dolino.  Pri tem se lahko voznik osredotoči samo na upravljanje volana in spremljanje terena, prihranjeno pa mu je izredno občutljivo zaviranje, ki se na strmih klancih zlahka pretvori v blokirana kolesa in nenadzorovano drsenje celotnega vozila.  

Kako gre to v praksi ?
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Vozilo ustavimo pred previsom in ob stisnjeni sklopki, vklopljeni prvi prestavi in nogi na zavori vklopimo HDC. Pri Freelanderjih pred letnikom 2003 se vklopi preko potiska obroča na prestavni ročici navzdol, pri Discoveryjih, Range Roverjih in novih Freelanderjih pa preko rumene tipke na armaturni plošči. Pri tem se prižge opozorilna lučka, ki opozarja na delujoč HDC (deluje samo v prvi in vzvratni prestavi, ob prestavitvi v drugo se avtomatično izklopi). 

Sedaj lahko nežno spustimo vozilo preko previsa in SPUSTIMO SKLOPKO da prične HDC delovati, istočasno pa hitro damo obe nogi stran iz pedalov sklopke in zavore in poiščemo dobro oporo za njih. Vozilo za kratek čas pridobi na hitrosti, nato pa sledi prvi precej odločen sunek zaviranja pospremljan s glasnim delovanjem HDCja.  Na to morate biti pripravljeni s dobro oprtostjo na volan, sopotniki pa naj se držijo za držala v avtomobilu saj vas zna drugače na hujši strmini vreči naprej. HDC bo nato malce popustil, pa takoj spet zagrabil in vozilo se bo zlagoma spuščalo po klancu, vi pa se boste lahko ukvarjali s njegovim varnim usmerjanjem.  Na zelo strmih klancih z ovirami zna biti tudi ta hitrost prevelika zato ne bo občasen stisk zavore nič pregrešnega. 

Na varnem lahko HDC izklopimo s ponovnim pritiskom tipke ali pa z stiskom rumenega »petelina« pod prestavno ročico na Freelanderjih, ki povrne obroč v zgornji položaj.  Izklopi se tudi če prestavite v drugo prestavo. 

Kaj če gre kaj narobe ?

Ponavadi se zaplete pri vožnji v klanec, ko se zaradi preslabih gum, izredno spolzkega terena ali prevelike strmine ETCju navkljub vozilo ustavi. Pri tem je zelo pomembno hitro in odločno delovanje voznika. Avtomobil močno zavrite z odločnim pritiskom na nožno zavoro in ročno zavoro. Če je motor ugasnil ga ponovno zaženite, prestavite v vzvratno prestavo in vklopite HDC. Sedaj se osredotočite na klanec za vami in istočasno spustite sklopko in zavore, tako da se pričnete spuščati nazaj. Vozilo bo pridobilo na hitrosti, vendar se ne ustrašite, saj bo HDC hitro zagrabil in umiril hitrost, vi pa boste s manevriranjem spravili vozilo nazaj v dolino. Pri tem se lahko obrnete in gledate skozi zadnje okno ali pa v vzvratna ogledala. Ne svetujem logične izbiro neizkušenih voznikov - spuščanje z popuščanjem zavore in stisnjeno sklopko, saj bo prišlo do blokade koles in nenadzorovanega drsenja vozila !  Zadeva je prvič precej dramatična zato zelo toplo priporočam trening na kakšnem manjšem, suhem in širokem klancu, da pridobite občutek za vzvratno vožnjo in se šele nato lotite zahtevnejših klancev. Absolutno prepovedano pa je vzvratno obračanje v klanec saj je nagib ponavadi večji od dovoljenega bočnega nagiba kombiniranega s momentom gibanja vozila, ki se zna zelo verjetno končati z prevračanjem.  

Tako, sedaj vemo kaj se skriva pod kožo naših Lendijev, zato vas vabimo da si v varnem okrilju srečanj Kluba Land Rover Slovenije privoščite tudi praktično spoznavanje teh pripomočkov, ki vam znajo odpreti nove dimenzije uporabe vašega vozila. 
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